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(§4) Dispositif d'essuie-glace, notamment pour pare-brise de vehicule. 

(57) Le dispositif d'essuie-glace (D) comprend un bras 
cfessuie-glace (2) porte par un support (3) monte sur un or- 
gane de guidage (g) s'etendant sensiblement parallelement 
a un c6te d'une glace (1) a essuyer, et des moyens d'en- 
traTnement (E) du bras en coulissement alternatif le long de 
I'organe de guidage, de telle sorte que le bras d'essuie- 
glace (2) se deplace en translation alternative, sensible- 
ment parallelement a la direction d'un autre cote de la 
glace a essuyer. Les moyens d'entramement (E) s'eten- 
dent sur un seul cote de la glace (1) a essuyer, I organe de 
guidage (g) est constitue par un rail (4) s'etendant sur le 
meme c6te que les moyens d'entramement; le support (3) 
du bras (2) est constitue par un chariot (7) pouvant coulis- 
ser le long du rail de guidage (4) tout en etant fermement 
maintenu sur ce rail; et le bras (2) est unique et porte des 
moyens d'essuyage (21) qui s'etendent sensiblement sur 
toute la dimension, transversale au rail de guidage, de la 
qlace (1) a essuyer, le bras (2) etant encastre a une seule 
extremite sur le chariot (7), Tautre extremite du bras etant 
libre. 
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DISPOSITIF D' ESSUIE-GLACE, NOTAMMENT POUR 
PARE-BRISE DE VEHICULE. 

L' invention est relative Sl un dispositif 
d' essuie-glace, notamment pour pare-brise de vShicule 
5 automobile, du genre de ceux qui comprennent un bras 
d' essuie-glace port6 par un support montS sur un 
organe de guidage s'6tendant sensiblement 
parallfelement k un c6t6 d'une glace & essuyer, et des 
moyens d'entralnement du bras en coulissement alterna- 

10 tif le long de 1' organe de guidage, de telle sorte que 
le bras d' essuie-glace se dSplace en translation 
alternative, sensiblement parall&lement a la direction 
d'un autre cOtd de la glace h essuyer. 

Un dispositif de ce type est connu d'apr&s 

15 DE-A- 37 24 856, Le dispositif divulguS par ce docu- 
ment est relativement compliqufi et encombrant. 

L' invention a pour but, surtout, de fournir 
un dispositif d' essuie-glace du genre d6fini 
pr6c6demment, qui soit d'une construction simple et 

20 robuste, d'un encombrement r6duit et d'un prix de 
revient ficonomique. 

Selon 1' invention, un dispositif d' essuie- 
glace, notamment pour pare-brise de v^hicule, du genre 
d§fini pr€c6demment, est caract§ris6 par le fait que : 

25 - les moyens d'entralnement s'£tendent sur un 

seul cOt€ de la glace h essuyer ; 

- 1' organe de guidage est constitufi par un rail 
s'fitendant sur le m£me c6t6 que les moyens 
d'entralnement ; 

30 - le support du bras est constitufi par un chariot 

pouvant coulisser le long du rail de guidage tout en 
6tant f ermement maintenu sur ce rail ; 

- et le bras est unique et porte des moyens 
d'essuyage qui s'6tendent sensiblement sur toute la 

35 dimension, transversale au rail de guidage, de la 
glace & essuyer, le bras 6tant encastr§ a une seule 
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extr€mit6 sur le chariot, 1' autre extr&riite du bras 
€tant libre. 

Le rail de guidage peut 6tre prSvu le long 
d'un grand c0t6 de la glace k essuyer. 
5 De preference, le rail de guidage est rela- 

tivement large et pr£sente une section trans ver sale 
sensibleiaent rectangulaire, les bords longitudinaux du 
rail admettant une section en V tournant sa pointe 
vers l'extfirieur, tandis que le chariot comporte des 

10 galets & gorge en V, propres & coopSrer avec les sus- 
dits bords longitudinaux opposes du rail de guidage. 
Les galets peuvent £tre au nombre de trois, disposes 
aux sommets d'un triangle isocfele, deux galets, aux 
extr6mit6s de la base, coopfirant avec le bord du rail 

15 le plus 61oign6 de la glace a essuyer, 1'autre galet 
coopSrant avec 1' autre bord du rail et 6tant situS, 
suivant la direction longitudinale du rail, entre les 
deux premiers galets. 

Le rail de guidage peut 6tre pr6vu au- 

20 dessous du c0t6 horizontal inffirieur de la glace & 
essuyer ; le rail peut avoir une forme en arc de cer- 
cle, de grand rayon, dont la concavity est tournSe 
vers la glace. 

Le rail est fix6 sur un bati par une potence 

25 relive & la face du rail opposSe a celle voisine du 
chariot, la potence fitant situSe vers une extr6mit6 du 
rail. 

Les moyens d'entrainement du bras compren- 
nent, de pr6£6rence, un cable formant une boucle 

30 ferm6e, et une poulie entraln^e par un moto-r6ducteur 
pour mettre le cable en mouvement, un brin de ce cable 
6tant li£ au support de bras d' essuie-glace pour 
entrainer ce support dans le mouvement alternatif de 
translation, des moyens inverseurs Stant pr6vus pour 

35 commander un changement du sens de rotation du moto- 
rfiducteur lorsque le chariot arrive en fin de course 
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dans un sens. 

Un tendeur de cable est ggneralement prSvu 
vers une poulie de renvoi 61oign6e de celle entra±n£e 
par le moto-reducteur . 
5 L' invention consiste, mises & part les 

dispositions expos€es ci-dessus, en un certain nombre 
d'autres dispositions dont il sera plus explicitement 
question ci-aprfes h propos d'un exemple de realisation 
dScrit avec reference aux dessins ci-annex6s, mais qui 
10 n'est nullement limitatif . 

La figure 1, de ces dessins , est une vue 
sch^matique en 616vation d r un pare-brise de vfihicule 
automobile 6quip6 d'un dispositif d'essuie-glace selon 
1 ' invention . 

15 La figure 2 est une vue & plus grande 

Schelle d'un detail selon la ligne II-II, figure 1. 

La figure 3, enfin, est une vue en coupe, & 
plus grande Schelle, d'un detail selon la ligne III- 
III figure 1, 

20 En se reportant aux dessins, on peut voir un 

dispositif d' essuie-glace D pour pare-brise 1 de 
v6hicule automobile. 

Le dispositif D comprend un bras 2 
d r essuie-glace port6 par un support 3 montS sur un 

25 organe de guidage <j s'6tendant sensiblement 
parallfelement au grand c6t6 infgrieur du pare-brise 1. 

L r organe de guidage <j est constituS par un 
rail 4 s'6tendant sur un seul cdtfi du pare-brise, & 
savoir, dans 1' exemple consid£r6, le grand cCt6 

30 infSrieur, sensiblement horizontal. Le rail 4 est 
pr6vu au-dessous de ce c6t6. Comme visible sur la 
figure 3, le rail 4 est relativement large et pr6sente 
une section transversale sensiblement rectangulaire. 
Les bords longitudinaux 4a, 4b du rail admettent une 

35 section en V tournant sa pointe vers I'extSrieur. Le 
rail 4 a une forme en arc de cercle, de grand rayon, 
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c' eet-a-dire de faible courbure, dont la concavity est 
tournee vers le haut comme visible sur la figure 1. 
Le rail 4 est f ix§ a un bati 5 par une potence 6 
situ6e vers une extr6mit6 du rail, a savoir 

5 l'extremite gauche selon la representation de la fig- 
ure 1. La potence est fix6e contre la face de ce rail 
4 61oign6e du support 3* 

Le plan moyen du rail 4 est sensiblement 
parallfele au plan moyen du pare-brise 1, comme visible 

10 sur la figure 3, 

Le support 3 du bras est constitu6 par un 
chariot 7 pouvant coulisser le long du rail 4 tout en 
Stant fermement maintenu sur ce rail. Ce chariot 7 est 
form6, par exemple, par une plaque 8 en forme de tri- 

15 angle isocdle situee au-dessus du rail 4, du c0t6 
oppose a la potence 6, cette plaque 8 fitant sensible- 
ment parallfele au plan moyen du pare-brise 1. 

Trois galets 9 sont months rotatif s autour 
d'axes portSs par la plaque 8, orthogonaux au plan * 

20 moyen de cette plaque, vers chaque sommet du triangle. 
Chaque galet 9 a une gorge 10 en V propre & coopSrer 
avec les bords longitudinaux opposes 4a , 4b du rail 4. 
Deux galets 9 situfis aux extr6mit6s de la base du tri- 
angle isoc&le cooperent avec le bord 4a du rail le 

25 plus Sloigne du pare-brise 1, tandis que 1' autre galet 
9 coopfere avec 1' autre bord 4b et est situ§, suivant 
la direction longitudinale du rail, entre les deux 
premiers galets. 

La plaque 8 est situ6e sous le capot 11 

30 (voir figure 3) h un niveau infSrieur a celui du 
pare-brise 1. Une patte 12 en forme de S est rigide- 
ment fixSe sur la plaque 8 et traverse un espace 13 
prSvu entre le bord du capot 11 et le pare-brise, 
cette patte 12 portant h son extr6mit6 extSrieure un 

35 axe 14 sur lequel est bloqu6 & la manifere d'un encas- 
trement le bras 2, non repr6sent6 sur la figure 3. 
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Des moyens d' entratnement E du bras 2 en 
coulissement alternatif le long du rail de guidage 4 
sont pr6vus et s'etendent sur le seul c6te horizontal 
inf6rieur du pare-brise 1. Les moyens d ' entrainement E 
5 comprennent un cable 15 formant une boucle fermfie et 
une poulie 16 entra±n6e par un moto-reducteur 17 pour 
mettre le cable 15 en mouvement. Le moto-reducteur 17 
et la poulie 16 sont situ6s vers une extr6mit€ du cGte 
inffirieur du pare-brise, l'extremite gauche selon la 

10 representation de la figure 1. Vers 1' autre extr6mit6 
du pare-brise est pr6vue une poulie de renvoi 18 
autour de laquelle passe le cable 15. Un dispositif 
tendeur de cable 19 est prevu du cdte de la poulie de 
renvoi 18. Le support 3 est lie au brin inferieur 15a 

15 du cable 15. 

Des moyens inverseurs 20 , par exemple des 
micro-contacts, sont prSvus pour atre actionn6s par le 
chariot 7, en fin de course dans chaque sens, et pour 
commander 1' inversion du sens de rotation du moto- 

20 reducteur 17. 

Le bras d r essuie-glace 2 est unique et porte 
un moyen d'essuyage forme par un balai 21 qui attend 
sensiblement suivant toute la dimension, transversale 
au rail de guidage 4, du pare-brise 1. Le bras 2 est 

25 en quelque sorte encastre a une extr6mit6 sur le 
chariot 7, tandis que son autre extremite est libre. 

Ceci etant, le f onctionnement du dispositif 
D de la figure 1 r^sulte immediatement des explica- 
tions qui pr€c&dent. 

30 Lorsque le moto-reducteur 17 est mis en 

marche r la poulie 16 est entra±n6e en rotation par 
exemple dans le sens d'horloge. Le cable 15 est lui- 
mame entralnS et le chariot 7 est d6plac6 le long du 
rail 4 de la position m6diane representee sur la 

35 figure 1, vers l'extremite gauche comme represents par 
la position en trait mixte du chariot. 
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L'arriv6e du chariot 7 vers cette extr6mite 
provoque, par action sur le moyen 20 , 1' inversion du 
sens de rotation du moto-r6ducteur 17, et le bras 2 
repart de la gauche de la figure 1 vers 1 ' extr&nite 
5 droite du pare-brise oil une nouvelle inversion du sens 
de rotation est conunandee. 

La surface essuySe par le balai 21 est 
limitee par le contour sensiblement trapezoidal 
represents en trait mixte sur la figure 1. 

10 Bien que dans 1'exemple d6crit le rail de 

guidage 4 soit dispose suivant un grand cOte du pare- 
brise 1/ ce qui correspond & la solution pr6f£r£e, ce 
rail de guidage 4 pourrait 6tre dispose suivant un 
petit cOte et le bras 2 au lieu de se trouver dans un 

15 plan sensiblement vertical comrae dans le cas de la 
figure 1, se trouverait dans un plan sensiblement 
horizontal et se deplacerait r parall&lement h lui- 
meme, alternativement de haut en bas et de bas en 
haut. 
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RE VEND I CAT I ONS 

1. Dispositif d'essuie-glace, notamment pour 
pare-brise de vShicule automobile, comprenant un bras 
d'essuie-glace ports par un support montS sur un 

5 organe de guidage s'Stendant sensiblement 

parallfelement k un c0t6 d'une glace & essuyer, et des 
moyens d'entrainement du bras en coulissement alterna- 
tif le long de 1' organe de guidage, de telle sorte gue 
le bras d'essuie-glace se dSplace en translation 
10 alternative, sensiblement parall&lement h la direction 
d'un autre c6t6 de la glace & essuyer, caract6ris6 par 
le fait que : 

- les moyens d ' entralnement (E) s'Stendent sur un 
seul c6t§ de la glace (1) h essuyer ; 

15 - l' organe de guidage (2) est constituS par un 

rail (4) s'Stendant sur le mGme c6tS que les moyens 
d r entralnement ; 

- le support (3) du bras (2) est constitufi par un 
chariot (7) pouvant coulisser le long du rail de 

20 guidage (4) tout en 6tant fermement maintenu sur ce 
rail ; 

- et le bras (2) est unique et porte des moyens 
d f e8suyage (21) qui s'6tendent sensiblement sur toute 
la dimension, transversale au rail de guidage, de la 

25 glace (1) a essuyer, le bras (2) 6tant encastrS h une 
seule extr6mit6 sur le chariot (7), 1' autre extr6mit6 
du bras 6tant libre. 

2. Dispositif selon la revendication 1, 
caract6ris§ par le fait que le rail de guidage (4) est 

30 pr6vu le long d'un grand cCt£ de la glace &. essuyer. 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, 
caract6ris6 par le fait que le rail de guidage (4) est 
relativement large et present© une section transver- 
sale sensiblement rectangulaire, les bords longitudi- 

35 naux (4a, 4b) dudit rail admettant une section en V 
tournant sa pointe vers l'extfirieur, tandis que le 
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chariot coiuporte dee galets (9) & gorge (10) en V, 
propres a coopSrer avec les susdits bords longitudi- 
naux opposes (4a, 4b) du rail de guidage. 

4. Dispositif selon la revendication 3, 
5 caractSrisS par le fait que les galets (9) sont au 

norabre de trois, disposes aux sommets d'un triangle 
isoc%le, deux galets, aux extr6mit§s de la base, 
coop&rant avec le bord (4a) du rail le plus Sloignfi de 
la glace (1) h essuyer, 1' autre galet coopSrant avec 
10 1' autre bord (4b) du rail et 6tant situS, suivant la 
direction longitudinale du rail, entre les deux prem- 
iers galets . 

5. Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications pr6c6dentes, caract6ris6 par le fait 

15 que le rail de guidage (4) est prSvu au-dessous du 
c6t6 horizontal inf&rieur de la glace (1) 4 essuyer, 

6. Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications priScSdentes , caractSrisfi par le fait 
que le rail (4) a une forme en arc de cercle, de grand 

20 rayon, dont la concavit6 est tourn^e vers la glace. 

7. Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications prSc€dentes, caract6ris6 par le fait 
que le rail (4) est fix6 sur un bati par une potence 
(6) reli6e h la face du rail opposSe a celle voisine 

25 du chariot, ladite potence (6) §tant situSe vers une 
extr6mit§ du rail. 

8. Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications pr6c6dentes, caract6ris6 par le fait 
que les moyens d ' entratnement (E) comprennent un c&ble 

30 (15) formant une boucle fermSe, et une poulie (16) 
entra±n6e par un moto-r§ducteur (17) pour mettre le 
cable en mouvement, un brin (15a) de ce cable 6tant 
H6 au chariot (7) pour l'entratner dans le mouvement 
alternatif de translation, des moyens inverseurs (20) 

35 etant pr6vus pour commander un changement de sens de 
rotation du moto-r6ducteur (17) lorsque le chariot (7) 
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arrive en fin de course dans un sens. 

9. Dispositif selon l f une quelconque des 
revendications pr6c6dentes, caract6ris£ par le fait 
qu'un tendeur de cable (19) est pr§vu vers une poulie 
5 de renvoi (18) 61oign6e de celle (16) entrainSe par le 
moto-r6ducteur . 
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